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Es sind die verschiedensten Systeme von 
Speicher-Einrichtungen fur beliebige Guter, wie 
gleichartige Einzelgiiter, Massen- oder Schutt- 
guter, bekanntgeworden, die aus neben- und uber- 
einander angeordneten, waben- oder gitterartig 
ausgebildeten, zellenenthaltenden Abschnitten be- 
stehen, die mindestens an einer Seite, an welcher 
die Zellen zuganglich sind, eine aus Forderkorben 
od. dgl. bestehende Einrichtung zugeordnet ist 

Die meisten derartigen EinricStungen weisen 
einen ubergrofien Bau- und Maschinenaufwand auf , 
so daB sie sich, ebenfalls wie die paternosterartig 



arbeitenden Speichereinrichtungen, in der Praxis 
kaum durchgesetzt haben. 

Wie schon erwahnt, kann die neuartige Speicher- 
einrichtung fiir beliebige Giiter angewendet wer- 
den, und sie eignet sich beispielsweise ausgezeichnet 
zum Stapeln von Kraftfahrzeugen in Form von 
Hochgaragen. 

Bekanntlich sind schon viele Konstruktionen von 
Hochgaragen vorgeschlagen worden, bei denen in 
den meisten Fallen die Fahrzeuge mit eigener 
Kraft in die entsprechenden Boxen gelangen, was 
aus raumlichen und aus Sicherheitsgrunden im all- 
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gemeinen ungunstig ist. Bel der vorliegenden Er- 
findung kommen lediglich solche Einrichtungen, 
beispielsweise audi als Hochgaragen, in Betracht, 
bei denen die Guter durch Fremdkraft in die ein- 
5 zelnen Zellen bzw. Boxen gelangen und wieder 
ausgetragen werden. 

Beispielsweise besteht eine bekannte Hochgarage 
aus zwei gegenuberliegenden, Zellen oder Boxen 
enthaltenden Abschnitten, wahrend sich in dem 
io Zwischenraum zwischen den Abschnitten Aufzugs- 
tunne in horizontaler Richtung hin und her be- 
wegen konnen und jeder Turm einen Aufzugskorb 
enthalt, der zur vertikalen Beforderung der Guter 
dient. Bei dieser Ausfuhrungsform konnen jeweils 
15 gleichzeitig nur so viele Fahrzeuge aufgenommen 
werden, wie Aufzugsturme vorhanden sind, d. h., 
es muB hierbei nicht nur mit sehr langen Warte- 
zeiten, sondern auch mit einem verhaltnismafiig 
grofien Warteplatz vor der Speichereinrichtung ge- 
20 rechnet werden. 

Durch die neue Erfindung ist es gelungen, eine 
Speichereinrichtung fur beliebige Guter, z. B. 
Kraftfahrzeuge, zu schafTen, durch die es moglich 
wird, praktisch jedes ankommende, zu speichernde 
25 Gut augenblicklich bzw. hochstens nach einer ge- 
ringen Wartezeit aufzunehmen und es in die 
nachstliegende freie bzw. ihm zugedachte Zelle zu 
befordern. Das gleiche gik fur den AusstoB der 
Guter. 

30 Der Bauaufwand einer solchen Einrichtung ist 
einfacher und der maschinelle Aufwand wesentlich 
geringer als bei den bisher bekannten Vorschlagen. 
AuBerdem eignet sich die neuartige Anlage dazu, 
den gesamten Forderbetrieb auf verhaltnismafiig 

35 einfache Weise zu automatisieren, so daB kaum 
Hilfspersonal erforderlich wird. Das Einbringen 
eines Gutes, beispielsweise eines Kraftwagens, kann 
durch Losen einer Marke, einer Lochkarte od. dgl. 
erfolgen, wodurch der Fdrdervorgang zur Auf- 

40 nahme und gegebenenfalls zum AusstoB des Gutes 
automatisch in Gang gesetzt wird; hierbei kann 
gleichzeitig die Dauer des Aufenthaltes, der Ort 
der Zelle od. dgl. festgehalten bzw. vorbestimmt 
werden. 

45 Die Forderkorbe zur Aufnahme des Gutes be- 
wegen sich vor oder zwischen den Speicherzellen, 
die auch als Schuttrumpfe ausgebildet sein konnen, 
derart, dafi das Gut an jede beliebige Stelle der 
Speichereinrichtung, insbesondere von einer oder 

50 mehreren Aufgabe- oder Entnahmestellen in jede 
beliebige Speicherzelle gebracht und daraus ent- 
nommen werden kann. 

Die beliebig ausgebildeten Forderkorbe sind in 
bekannter Weise mit je einem eigenen Antriebs- 

55 aggregat fur beliebige Fahrtrichtung, vornehmlich 
vertikal und horizontal versehen. ErfindungsgemaB 
sind die Forderkorbe selbstandig in mehreren Rich- 
tungen derart im Bereich der Zellen verschiebbar, 
daB ein Forderkorb einen anderen auf Umwegen 

60 in der Forderebene umfahren und somit das Ein- 
und Ausbringen der Giiter in bzw. aus beliebig 
wahlbaren Zellen auf verschiedenen, ebenfalls wahl- 
baren Zu- und Abforderbahnen durchgefiihrt wer- 
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den kann. Damit ist es moglich, die Forderkorbe 
beim Ein- und Ausbringen auf dem kiirzesten oder 65 
schnellsten Weg von der Aufnahmestelle bis zur 
Zelle oder umgekehrt zu transportieren. 

In besonderer Ausbildung der Erfindung sind 
zur Verschiebung der Forderkorbe Schienensysteme 
vorgesehen, die entweder an der Aufienseite eines 70 
Zellenabschnittes oder zu beiden Seiten eines 
Schachtes zwischen zwei Zellenabschnitten oder 
quer durch einen Zellenabschnitt hindurch ange- 
bracht sein konnen, so dafi es- moglich ist, die For- 
derkorbe an jede beliebige Stelle der Einrichtung 75 
zu bringen. 

Die Forderkorbe selbst sind zur Fiihrung in dem 
Schienensystem mit Reib- oder Zahnradf ahrwerken 
versehen, die in entsprechend ausgebildete Schie- 
nen eingreifen, welche an den Stirnseiten der 80 
Zellenabschnitte, und zwar vorzugsweise an den 
vertikalen und horizontalen Trennflachen zwischen 
den einzelnen Zellen. angebracht sind. Bei Ver- 
wendung von Zahnradfahrwerken, die mit ent- 
sprechenden Zahnstangen* zusammenwirken, ist es 85 
zweckmaBig, eine an sich bekannte selbsttatige 
Einspurung vorzusehen. Ferner konnen lings der 
Schienen Fangvorrich tungen bekannter Art ange- 
bracht werden. 

Urn an den Kreuzungspunkten der Schienen- 90 
systeme die Fahrtrichtung der Forderkorbe belie- 
big zu andern, ist in weiterer Ausbildung der Er- 
findung vorgesehen, die Fahrwerke entweder ein- 
und ausfahrbar oder schwenkbar anzuordnen. 

Bei Verwendung von Reibradfahrwerken wird 95 
der erforderliche Anprefidruck hauptsachlich bei 
vertikaler oder stark geneigter Fahrt der Forder- 
korbe, vorzugsweise durch pneumatische Druck- 
einrichtungen, erzeugt. 

Um die zu speichernden Guter aus den Forder- 100 
korben in die Zellen oder umgekehrt zu transpor- 
tieren, sind an den Forderkorben und bzw. oder in 
den einzelnen Speicherzellen Ent- und Beladeein- 
richtungen bekannter Art, z.B. angetriebene oder 
schrag stellbare Rollengange, Rutschen, Schurren, 105 
Abzugsvorrichtungen, oder beim Speichern von 
Kraftfahrzeugen Parkschlirten od. dgl. vorgesehen. 
Fur bestimmte Giiter kann es zweckmaBig sein, 
diese auf besonderen Gestellen, Schemeln od. dgl. 
zu laden oder zu befestjgen, die sie wahrend des 110 
gesamten porder- und Speichervorganges be- 
gleiten. 

Zur Durchfuhrung des Forderbetriebes sind die 
Antriebseinrichtungen der Forderkabinen fur die 
verschiedenen Fahrtrichtungen mechanisch, elek- 115 
trisch, hydraulisch od. dgl. steuerbar und gegen- 
seitig verriegelbar, so daB jeweils nur die Antriebs- 
einrichtungen einer Fahrtrichtung in Betrieb sein 
konnen. Sie konnen ferner durch mechanische, 
elektrische, magnetische, lichteiektrische u. dgl. xao 
Einrichtungen an den ICreuzungsstellen der Fuh- 
rungsschienen so gesichert sein, dafi das Ein- und 
Ausfahren der Fahrwerke bzw. deren Schwenkung 
genau an der gewunschten Kreuzungsstelle der 
Fuhrungsschienen, und nur im Stillstand der For- ias 
derkorbe, moglich ist 
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Es ist auBerdcm noch zweckmaBig, zum Ab- . 
schleppen von schadhaften Forderkorben an den 
Korben Greifereinricbtungen od. dgl. anzubringen. 
Zur "Oberwachung des Be- und Entladevorgangs 
5 kann eine Einrichtung verwendet werden, die die 
Bewegungsvorgange an einem Modell, einera 
Leuchtschaltbild od. dgl., in an sich bekannter 
Weise nachbildet 

Bei grofleren Speicbereinrichtungen kann die 

10 Auslosung dcr Forderbewegung manuell, beispiels- 
weise von jeder einzelnen Kabine aus, erfolgen, 
wahrend es meist zweckmaBiger ist, die Forder- 
bewegung automatisch mittels Fernsteuerung von 
einer Zentrale aus zu lenken. Die Automatik kann 

15 so beschaffen sein, daB jeder Speicherzelle ein ganz 
bestimmtes Gut zugeordnet wird, wobei das Be- 
und Entladen der Speicherzellen nach den Impulsen 
eines in der Speichereinrichtung enthaltenen Pro- 
grammes oder auf Einzelabruf erfolgen kann, 

20 z. B. derart, daB etwa die Biicher einer Bibliothek 
an den ihnen zugeordneten Zellen entnommen und 
an bestimmte Ausgabe-, Annahme- oder Revisions- 
stelten hin- und zuriickbef order t werden; ferner 
konnen auch beliebig anfallende Giiter gleicher Art 

25 (z. B. Kraftfahrzeuge) an einer beliebigen, von 
mehreren vorhandcncn Annahme- urid . Abgabe- 
stellen in Empfang genoramen und in jeweils jene 
Zelle befordert werden, die bestimmten Forderun- 
gen entspricht, wie beispielsweise jeweils kleinst- 

30 mogliche Forderarbeit, jeweils kleinste Forderzeit, 
jeweils kleinster Fordenveg usw. Die Annahme- 
und Abgabestelle fur das gleiche einzelne Fdrder- 
gut kann dabei verschieden sein. 

In der Zeicbnung sind einige Ausfuhrungsbei- 

35 spiele der Erfindung dargestellt, und zwar zeigt 

Fig. 1 einen Zellenabschnitt, an dessen Stirn- 
seite ein Forderkorb in einem Schienensystem ver- 
tikal und horizontal verschiebbar ist, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf zwei Zellenabschnitte 

♦0 mit dazwischenliegendem Schacht fur die Forder- 
korbe, 

Fig. 3 eine aus drei Zellenabschnittcn bestehende 
Einrichtung mit dazwischenliegenden Forder- 
schachtep, die an einzelnen Stellcn miteinander. in 
45 Verbindung stehen, 

Fig. 4 und 5 verschiedene Ausfuhrungsformen 
von Speichereinrichtungen in der Draufsicht ge- 
sehen, 

Fig. 6 einen Ausschnitt aus einer erfindungs- 
50 gemafien Speichereinrichtumg, wobei sich cin For- 
derkorb an den Kreuzungsstellen der Fuhrungs- 
schienen befindet, 

Fig. 7 eine andere Stellung der Fahrwerke des 
Forderkorbes gemaB Fig. 6, 
55 Fig. 8 besondereAnordnungen an einer Speicher- 
einrichtung, bei welcher die Forderkorbe mit Reib- 
radfahrwerken versehen sind, 

Fig. 9 eine besondere Anordnung an dem Schienen- 
system imunterenBereich einer Speichereinrichtung, 
60 Fig. 10 die Ansicht eines Zellenabschnittes gemaB 
Erfindung zum Speichern beliebiger Giiter. 

Der Abschnitt einer Speichereinrichtung, wie er 
in Fig. 1 dargestellt ist, besteht aus den einzelnen 
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gitterartig angeofdneten Zellen 1 zur Aufnahme des 
Speichergutes. An den Trennflachen 2 zwischen den 65 
einzelnen Zellen sind . vertikale und horizontale 
Fuhrungsschienen angebracht, die an den Kreu- 
zungspunkten so ausgebildet sind, daB sie von 
einem Reibrad- oder Zahnradf ahrwerk in beiden 
Richtungen durchfahren werden konnen. 70 

Von den Fuhrungsschienen sind in horizontaler 
Richtung lediglich eine 3 angebracht, wahrend an 
den Trennflachen 2 zwischen den Zellen 1 jeweils 
zwei parallel verlaufende Fuhrungsschienen 4 und 5 
vorgesehen sind. Der in der Zeichnung dargestellte 75 
Forderkorb 6, der beispielsweise als Fordergut ein 
Kraftfahrzeug aufnimmt, befindet sich gerade im 
Bereich einer Zelle, und das Kraftfahrzeug kann in 
diese eingeschoben werden oder ist aus dieser aus- 
gefahren. Der dargestellte Forderkorb 6 hat zur 80- 
Fahrt in vertikaler Richtung jeweils zwei ein- und 
ausfahrbare Fahrwerke 7, die zu beiden Seiten 
einer Zelle in die Schienen 4 und 5 eingreifen. Zur 
Fahrt in horizontaler Richtung 9 dient das lediglich 
oben angebrachte Fahrwerk 8, das in dem vorlie- 85 
genden Bei spiel in die horizontale Schiene iiber 
einer Zelle eingreift. Soil beispielsweise der For- 
derkorb 6 nach Beladen mit einem Kraftfahrzeug 
senkrecht nach unten gefahren werden, so werden 
die Fahrwerke 7 bis zum Eingriff in die yertikalen go 
Schienen 4 und 5 zu beiden Seiten einer Zelle aus- 
gefahren und anschlieBend das Fahrwerk 8 ein- 
gefahren, worauf die Bewegung nach unten durch- 
gefiihrt werden kann. Das andere Ende des 
Forderkorbes ist mit entsprechenden Fahrwerken 95 
versehen, die ebenfalls in Schienensysteme des in 
der Zeichnung nicht dargestellten gegenuberliegen- 
den Zellenabschnittes eingreifen. Andererseits ist 
es auch moglich, eine Speichereinrichtung zu ver- 
wenden, die lediglich aus einem Zellenabschnitt 100 
besteht, an welchem die Forderkorper einseitig 
gefuhrt bewegbar sind. Hierzu sind die Fahrwerke 
und die Schienensysteme entsprechend ausgebildet, 
und auch die zur Horizontalfahrt dienenden Fahr 
werke sind doppelt angeordnet. Im Bereich der 105 
Fuhrungsschienen konnen, was in der Zeichnung 
nicht dargestellt ist, unter Zwischenschaltung von 
Isoliermaterial Stromschienen vorgesehen sein. 

In den. Fig. 2 bis 5 sind in der Draufsicht ver- 
schiedene Ausbildungen von Speichereinrichtungen no 
dargestellt, woraus die Gestaltungsmoglichkeit der 
neuartigen Einrichtung zu erkennen ist. Eine Spei - 
chereinrichtung dieser Art kann hiernach in jeder 
Weise an den vorhandenen Raum angepaBt werden. 
Die einf achste Art ist 'in Fig. 2 dargestellt, wobei 115 
sich zwei Zellenabschnitte 10 und 11 gegemiber- 
liegen und die Forderkorbe sich in einem dazwi- 
schenliegenden Schacht 12 bewegen konnen. 

Einen ahnlichen Aufbau zeigt Fig. 3, wobei zwei 
Forderschachte i2 a und i2 b durch die Zellen- 1*0 
abschnitte umschlossen werden. Hierbei ist vor- 
gesehen, das seitlich an den Zellenabschnitten ge- 
maB Fig. 1 vorgesehene Schienensystem so zu 
erweitern, daB es an bestimmten Stellen 13 und 14 
durch den mittleren Zellenabschnitt hindurchgeht, }*$ 
so daB die Forderkorbe auch von dem Schacht I2 a 



957 200 



nach dem Schacht I2 bs wenn erforderlich, hinuber- 
wechseln konnen. 

In Fig. 4 ist eine im rechten Winkel gebogene 
Einrichtung dargestellt, wahrend die Speicher- 
5 anlage gemaB Fig. 5 kreis-, gegebenenfalls auch 
spiral formig ausgebildet ist. Wie schon erwahnt, 
kann die neuartige Anlage jedem vorhandenen 
Raura angepaBt werden, was beispielsweise zur 
Verwendung der Speicheranlage als Hochgarage 
10 sehr vorteilhaft ist. 

Bei dem Beispiel der Fig. 6 ist an jeder Eckc 
des Forderkorbes 5 C ein Fahrwerk 15 schwenkbar 
angeordnet, wahrend die Teile der Fuhrungsschie- 
nen, die im Bereich eines Kreuzungspunktes liegen, 
15 auf einer drehscheibenartigen Anordnung 16 be- 
festigt sind. Soli beispielsweise der Forderkorb 5 fl , 
der in horizontaler Richtung bis zu der eingezeich- 
neten Stelle gelangt ist, nunmehr in vertikaler 
Richtung weiterf ahren, so werden die Drehscheiben 
20 16 um 90 0 gedreht bis in die Stellung gemafl 
Fig. 7, wobei die Fahrwerke 15 entsprechend mit- 
gedreht werden. Nunmehr kann die Fahrt in ver- 
tikaler Richtung beginnen. 

Werden Fahrwerke mit Reibradern verwendet, 
25 so rst zur Erzeugung des erforderlichen Reibungs- 
druckes eine horizontal gerichtete Anpreflkraft 
notig, die zur Entlastung des Aufbaues der Spei- 
chereinrichtung, wie sie beispielsweise in Fig. 8 
dargestellt ist, durch zwischen den Abschnitten 10 
30 und 1 1 angeordnete Zuganker 17 aufgenommen 
wird. Bei z. B. versenkt ausgebildeten Bauten wird 
man die Verstrebungen als Druckstabe zur Auf- 
nahme des Erddruckes ausbilden. 

In Fig. 9 ist eine Anordnung schematise?! veran- 
35 schaulicht, um die ForderkSrbe zur Reparatur 
od. dgl. aus der Einrichtung entnehmen zu konnen. 
Hierzu ist das Schienensystem 18 nach unten ver- 
langert, bei Hochgaragen beispielsweise in einen 
Kellerraum, und die Schienen 19 an der einen 
40 Seite sind ausfahrbar oder um die Achse 20 
schwenkbar ausgebildet, so dafl nach Hochschwen- 
ken der Schienen in Pfeil richtung 21 der entspre- 
chende Forderkorb in Pfeilrichtung 22 heraus- 
genommen werden kann. 
45 Aus der Schemadarstellung gemaB Fig. 10, in 
der die Ansicht eines Zellenabschnitts zu erkennen 
ist, wird die Wirkungsweise bei gleichzeitiger Be- 
wegung mehrerer Forderkorbe veranschaulicht. 
Die einzelnen Zellen 24 des Zellenabschnitts 23 
50 sind unten und an den Seiten mit zusatzlichen Zu- 
und Abfuhrungsbahnen 25, 26 und 27 versehen, 

Ein Forderkorb 28, der beispielsweise gerade 
das Stapelgut aufgenommen hat, bewegt sich in 
den Fuhrungsschienen des Abschnitts nach seitlich 
55 oben zu der Stelle 28', wo das Gut in der ent- 
sprechenden Zelle aufgenommen wird. Der Forder- 
korb 29 kann sich hierbei gleichzeitig an die Stelle 
29' zu dem gleichen Zweck bewegen. Um wahrend 
dieser Zeit einen weiteren Forderkorb an die Zelle 
60 30' zu bringen, ohne die vorher erwahnten Forder- 
korbe auf ihrem Wege zu storen, wird zum Trans- 
port dieses Korbes die rechts auBenliegende und 
iiber dem Abschnitt angebrachte Fuhrungsbahn 26 



verwendet Das gleiche gilt fur den Forderkorb 
31, der auf der links auBenliegenden und der oben- 65 
liegenden Forderbahn 26 nach der Zelle3i'gelangt. 
Um gleichzeitig auch Forderkorbe abzufuhren, 
wird z. B. fur detf Forderkorb 32 die obenliegende 
Forderbahn 27 und die zweite, links auBenliegende 
benutzt, um den Korb an die Stelle 32' zum Aus- 70 
trag zu bringen. 

Neben den beschriebenen Anordnungen def Fuh- 
rungsschienen und der Mittel zum Umlenken der 
Forderkorbe konnen auch Weichensysteme iiblicher 
Art fur die Zu- und Abforderung vorgesehen wer- 75 
den, die z. B. an den Zellen unterhalb der unteren 
und seitlich der auBenHegenden Zellenreihen ange- 
bracht sind. 

Zum Feuerschutz der neuartigen Speicheranlage 
kann diese beispielsweise nach auBcn vollig ah- 80 
geschlossen und mit einer Fiillung eines Stickstoff- 
Kohlensaure-Gemisches versehen sein, dessen spe- 
ziflsches Gewicht etwa dem der atmospharischen 
Luft entspricht. 

Die Erhndung beschrankt sich nicht auf die be- 85 
schriebenen und dargestellten Ausftihrungsbei- 
spiele, sondern sie umfaflt alle Speicheranlagen, bei 
denen gleichzeitig mehrere Forderkorbe frei fah- 
rend auf beliebigen Zu- und Abfahrtsbahnen zu 
den Zellen gebracht und von diesen abgefahren go 
werden konnen, und wobei die Forderkorbe zweck- 
maflig unmittelbar mit dem Antriebsmotor ver- 
sehen sind. 

PATENTANSPROCHE: 

95 

1. Speichereinrichtung fur beliebige Guter, 
z. B. gleichartige Einzelgiiter, Massen- oder 
Schuttgiiter, sowie insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, die aus mindestens einem neben- und 
iibereinander angeordneten waben- oder gitter- 100 
artig ausgebildeten, zellenenthaltenden Ab- 
schnitt besteht, dem mindestens an einer Seite, 

an welcher die Zellen zuganglich sind, eine aus 
mehreren, jeweils mit eigenem Antrieb fur 
mehrere Fahrtrichtungen, insbesondere fur ver- 105 
tikale und horizontale Richtung, ausgeriisteten 
Forderkorben od. dgl. bestehende Einrichtung 
zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Forderkorbe selbstandig in mehreren Richtun- 
gen verschiebbar sind, derart, daB ein Forder- no 
korb einen anderen auf Umwegen in der For- 
derebene umfahren kann und somit das Ein- 
und Ausbringen der Giiter in bzw. aus beliebig 
wahlbaren Zellen auf verschiedenen, jeweils 
wahlbaren Zu- und Abforderbahnen durchfuhr- 115 
bar ist. 

2. Speicheranordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi zur Fiihrung der 
Forderkorbe an der Stirnseite eines Zellen- 
abschnitts, in dem Zwischenraum zwischen 120 
zwei gegenuberliegenden Zellenabschnitten 
oder quer durch einen Zellenabschnitt parallele. 
sich unter beliebigen Winkeln schneidende 
Schienensysteme angeordnet sind, derart, daB 
jeder Forderkorb durch sein Fahrwerk an jede 125 
beliebige Zelle transportierbar ist. 
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3. Speichereinrichtung nach den Ansprii- 
chen i und 2, dadurch gekennzeichnet, dafl ein 
Fahrwerk der Forderkorbe aus mit dem An- 
triebsaggregat gekuppelten Reib- oder Zahn- 
radern besteht, die mit den entsprechend aus- 
gebildeten Schienensystemen zusammenwirken, 
wobei die einzelnen Schienen an der Stirnseite 
der Zellenabschnitte, jeweils an den horizon- 
talen und vertikalen Trennflachen zwischen den 
Zellen angebracht sind. 

4. Speichereinrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das aus einzelnen 
Radern oder Radsatzen bestehende Fahrwerk 
ein- und ausfahrbar und bzw. oder um eine 
horizontale Achse schwenkbar ausgebildet ist. 

5. Speichereinrichtung nach den Anspru- 
chen 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Schienensystem an den Kreuzungsstellen der 
Schienenpaare drehscheibenartige Umlenkvor- 
richtungen fiir die Forderkorbe aufweist. 

6. Speichereinrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafl entweder jeder Be- 
wegungsrichtung der Forderkorbe ein Fahr- 
werk zugeordnet ist, oder ein in seiner Lage 
einstellbares Fahrwerk fur verschiedene Bewe- 
gungsrichtungen vorgesehen ist. 

7. Speichereinrichtung nach Anspruch 3, 
wobei das Fahrwerk mit Reibradantrieb ver- 
sehen ist, gekennzeichnet dadurch, daB eine 
vorzugsweise pneumatische Druckeinrichtung 



zur Erzeugung des" AnpreBdruckes zwischen 
den Reibradera und den Fuhrungsschienen, 
wenigstens bei vertikaler oder stark geneigter 
Fahrt der forderkorbe verwendet wird. 

8. Speichereinrichtung nach Anspruch 7, 35 
wobei die Forderkorbe sich in dem Zwischen- 
raum zwischen zwei Zellenabschnitten bewegen, 
gekennzeichnet durch die Anordnung von Zug- 
gliedern zwischen den Zellenabschnitten zur 
Aufnahme der AnpreBkrafte der Fahrwerke. 40 

9. Speichereinrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB mechanische, elek- 
trische, magnetische, lichtelektrische od. dgl. 
EkiTichtung^n! zur Steuerung des oder der Fahr- 
werke an den Kreuzungspunkten der Schienen- 45 
systeme vorgesehen sind. 

10. Speichereinrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB Teile des Schie- 
nensys terns, z. B. zwecks Entnahme von ' For- 
derkorben, im unterenBereich eines Abschnittes 50 
ausfahr- oder schwenkbar ausgebildet sind. 

11. Speichereinrichtung nach einem * oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Forderkorbe mit 
Greifereinrichtungen od. dgl zuin Abschlep- 55 
pen schadhafter Forderkorbe ausgertistet sind. 
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